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Einführung

▪ Unfallhäufungen sind von großer Bedeutung in der Arbeit der 

Unfallkommissionen

▪ Ziel ist die Identifikation und Behebung von Defiziten in der 

Verkehrs

▪ Regelwerke und der Maßnahmenkatalog gegen

Unfallhäufungen https://makau.bast.de/ können den 

Unfallkommissionen Orientierung geben
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Zwei Zitate

„Auf die Frage, welche Hilfsmittel in der UKO (Unfallkommission) bei der Maßnahmenfindung 

verwendet werden, gaben viele UKO an, sich nahezu ausschließlich auf ihre Erfahrung zu 

verlassen. Einschlägige Regelwerke werden indes seltener verwendet.“ (Meier et al. 2016)

“When it comes to managing road safety, we’re in the Dark Ages. There’s a lot of arm waving 

but very little knowledge of what works.” Ezra Hauer, Toronto Globe and Mail. November 12, 

1986 issue
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Wo stehen wir? Was wissen wir schon? Was noch nicht?

4 Andreas Leich, Peter Wagner, Ronald Nippold, Institut für 

Verkehrssystemtechnik, 09. Mai 2023

Quelle: https://pixabay.com

https://pixabay.com/


Ein Beispiel: Moritzplatz Berlin
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Ein Beispiel: Moritzplatz Berlin
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https://makau.bast.de/massnahmen/160

https://makau.bast.de/massnahmen/160


Ein Beispiel: Moritzplatz Berlin
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Quelle: https://pixabay.com

Wer hat recht?
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UKO Moritzplatz

Erfahrung

https://makau.bast.de/

Wissen

https://pixabay.com/
https://makau.bast.de/


Ein Beispiel: Moritzplatz Berlin
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Type A: Radfahrende im Mischverkehr

Type B1: Vorfahrt für Radfahrende auf umlaufendem Radweg

Type B2: wie B1, aber Vorfahrt für Radfahrende + Fußgänger

Type B3: Keine Vorfahrt für Radfahrende + Fußgänger

Quelle: Bonzio et al.: Verkehrssicherheit innerörtlicher Kreisverkehre, 2012



Ein Beispiel: Moritzplatz Berlin
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Hypothese: Auswahlfehler?
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Quelle: Bonzio et al.: Verkehrssicherheit innerörtlicher Kreisverkehre, 

2012

Quelle: Bonzio et al.: Verkehrssicherheit innerörtlicher Kreisverkehre, 2012
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AI + BIG DATA → EVIDENCE
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NWSIB Datensatz mit Faster R-CNN
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Best Model
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𝑐𝐵12 = 𝑒0,39 → +47% 𝑐𝑧𝑒𝑏𝑟𝑎 = 𝑒0,54 → +71%

𝑐𝑓𝑜𝑟𝑑 𝑟𝑒𝑑 = 𝑒0,54 → +77%

𝑐𝑓𝑜𝑟𝑑 𝑟𝑒𝑑𝑐𝐵12𝑐𝑧𝑒𝑏𝑟𝑎 = 4,47

→ ~ 450%



Gegenüberstellung
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Ein Beispiel: Fazit
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Reproduzierbarkeit!

Die unterschiedlichen Unfallzahlen A,B1,B2 and B3 

Kreisverkehren sind Resultat von Auswahlfehler.  

https://makau.bast.de/massnahmen/160

Die tatsächlich relevanten Faktoren lassen sich erst 

durch Big Data Analysen finden

Was lernen wir:

- Vorfahrt für Radfahrer

- Zebrastreifen

- Rote Furt

Radfahrer: Ich habe Vorfahrt – ich kann fahren!

https://makau.bast.de/massnahmen/160


NOCH EIN BEISPIEL
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Welche Vorfahrtsregelung ist sicherer?
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Datenquellen

▪ Open Street Map

▪ LSA

▪ Kreuzungen

▪ Strassen Informations Datenbank NRW (NWSIB)

▪ Befahrungsbilder

▪ Verkehrsstärken

▪ Unfallatlas (GCDB)

▪ Unfalldaten

▪ All datasources publicly available
▪ www.nwsib-online.nrw.de

▪ https://unfallatlas.statistikportal.de/
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http://www.nwsib-online.nrw.de/
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Datenquellen

▪ Nur Unfälle mit Verletzten

▪ Anonymisiert (Jahr, Monat, Wochentag, 
Stunde)

▪ 46951 Unfälle

Unfallatlas

▪ 281,729 Kreuzungsstellen

▪ Selbst entwickelter Algorithmus zur Detektion

OSM

▪ 59,635 Kreuzungen mit Verkehrsstärken

▪ Verkehrsstärken sind extrapoliert (Strassen.NRW)

▪ 𝑄𝑐𝑎𝑟, 𝑄𝑏𝑖𝑘𝑒

NWSIB
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https://unfallatlas.statistikportal.de
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Fehlerquellen
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▪ Kartendaten nicht aktuell

▪ Vielgestaltigkeit der Infrastruktur –

Parameterwahl

▪ Zuordnung Unfall zu 

Kreuzungspunkt

▪ Fehlerhafte Zuordnung von 

Verkehrsströmen wegen Über-

Unterführungen etc.

▪ Kreuzungspunkte an Auffahrten zu 

Schnellstraße
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GLM Fit
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Datengetriebener Ansatz
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▪ Modellfrei

▪ Aggregation der Daten in Bins

▪ Jedes Bin ~ ähnlich viele Datenpunkte

▪ Ähnliche Statistics für Bin (Mittelwert)

▪ Größen der Bins variieren

▪ Feststellungen

▪ Kleine 𝑄𝑐𝑎𝑟: X und Prio am sichersten 
gefolgt von RA, TS

▪ Mittlere 𝑄𝑐𝑎𝑟: Unterschiede besonders 
ausgeprägt

▪ Hohe 𝑄𝑐𝑎𝑟: Unfallzahlen gehen in 
Sättigung für RA, Prio, X 

▪ Große 𝑸𝒄𝒂𝒓 → geringere 
Geschwindigkeiten, „Safety in 
numbers“?
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Datengetrieben vs GLM
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▪ GLM → gestrichelte Linie

▪ Schlussfolgerungen

▪ GLM extrapoliert für geringe und 

große 𝑄𝑐𝑎𝑟
▪ Sättigungseffekt bei hohen 𝑄𝑐𝑎𝑟 für 

alle Arten der Verkehrsführung

erkennbar

▪ RA und TS nur bei hohen 

𝑄𝑐𝑎𝑟 anzutreffen → Regelwerke

▪ RA nicht so sicher, wie nach 

bisheriger Studienlage anzunehmen

24



Impressum

Thema: Aufbau einer Datenbank für Merkmale der Infrastruktur

aus Luft- und Befahrungsbildern und Anwendung in der 

Verkehrssicherheitsforschung

Datum: 2023-05-09

Autor: Andreas Leich

Institut: Verkehrssystemtechnik

Bildcredits: Alle Bilder „DLR (CC BY-NC-ND 3.0)“,

sofern nicht anders angegeben

Andreas Leich, Peter Wagner, Ronald Nippold, Institut für 

Verkehrssystemtechnik, 09. Mai 2023
25


