Subjektive Sicherheit von Radinfrastruktur
Erkenntnisse einer Umfrage mit 22.000 Tellnehmenden

Heiko Rintelen
17.03.2021



Mit der offentlichen Planungskarte zeigen Sie den Burger:innen ubersichtlich

und verlasslich, wo es 1n Zukunft Veranderungen geben wird und wann diese

kommen.

Transparenz und
BlUrgerinformation einfach
gemacht. Die offentlich zuganglich
Webplattform, zeigt den
Blrger:innen einfach und
Ubersichtlich was wo und wann
geplant ist. Das Einstellen oder
Aktualisieren von neuen Daten ist
in wenigen Minuten erledigt.
FixMyCity bietet optional Services
zur Datenredaktion und Erstellung
von Visualisierungen.

Die Plattform ist als progressive
Webapp auf die Darstellung far
mobile Endgerate optimiert (ca.
60% der Nutzer:innen nutzen
solche Services von Mobilen
Geraten)
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ABSCHNITT 1

Bild: Senasverwaltung fir Verkehr

Umbau der Holzmarktstralle
mit geschiitzten Radstreifen

Fertigstellung: September 2018

Baubeginn: Cktober 2016

lanung im Bau

Ziel & Hintergrund dieser
Malinahme?

Burgerkommunikation



Thematische Meldeprozesse binden Burgerinnen konstruktiv ein und erhohen
die Akzeptanz. Die Ergebnisse beschleunigen den Planungsprozess.
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Datenbasierte Entwicklung Kommunale Radnetze (www.zesplus.de)

Themenkarte “Sicherheit”: (Beinahe-)Unfille &
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Schulwegsicherheit Unfille mit Radfahrbeteiligung (2016-2020)*
— Schulwege’ @ mit Getoteten
m= Unsichere Abschnitte auf Schulwegen? @® mit Schwerverletzten
@ Bildungseinrichtungen? ® mit Leichtverletzten
@ mit Sachschaden
Gefahrenstellen

(O Beinaheunfalle®
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Themenkarte “Radinfrastruktur”: Komfort & Qualitat
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Oberflachenbewertung’ Radinfrastruktur (vorhandene)?
=== Sehr gut — Radweg im Seitenraum (neben Gehweg)
m— Gut ---- Flhrung auf der Fahrbahn
== MittelmaRig ---+ Gehweg Radfahrer frei
=== Schlecht

=== Sechr schlecht

Quellen: * SimRa - TU Berlin 2020, 2 OSM 2020
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Hintergrund: Happy-Bike-Index: Radinfrastruktur systematisch analysieren
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Gefordert durch:

% Bundesministerium
/ fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Ansatz der Umifrage

a) Untersucht wurde Radinfrastruktur an Strecken keine Knotenpunkte

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

b) Befragung der Ful3- Fahrrad- und Autoperspektive

c) Gute Auswertungsmoglichkeiten durch hohe Teilnehmendenzahl von 22.000 Personen
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Komplexe Systematik zur Erfassung der unterschiedlichen Merkmale.
Insgesamt uber 3.000 Einzelbilder dargestellt

Seitenraum
Verkehrsmenge Kfz
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Tempolimit

Trennung links
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Darstellung der untersuchten Merkmale im Experiment: Hauptverkehrsstralde - FUhrung auf der
Fahrbahn



Bewertung der Situationen

Fortschritt der Umfrage Fortschritt der Umfrage
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Wie empfinden Sie diese Situation beim Autofahren? Sie fahren Fahrrad: fuhlen Sie sich hier sicher?
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Internationale Aufmerksamkeit
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Kein Radweg ist
keine Losung

FUhrung auf der Fahrbahn (HVS-F) mit und ohne
Radverkehrsanlage (RVA)

| .f‘;-}-fg?l saff *
ohne RVA z o
feel safe*




Autofahrende bewerten das ahnlich

HVS-F: mit und ohne RVA

Rad kti o
adperspektive: >
ohne RVA H 14%

Radperspektive: mit

&
RVA 76%

feel safe*

Autoperspektive: @3
ohne RVA ;5ﬁ
Autoperspektive: ‘ y. =

Anm: Durchschnitt der Bewertungen aller Situationen aus Perspektive der Autofahrenden oder der Radfahrenden



Fahrbahn oder Seitenraum? RVA Fihrung: Fahrbahn und Seitenraum

RVA auf Fahrbahn

RVA im Seitenraum

Anm: Durchschnitt der Bewertungen aller Situationen mit RVA.

88% Sigihl 1 98%

feel safe* T feel safe*
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Fuhrung im Seitenraum



Gewichte der Merkmale RVA im Seitenraum: Gewicht der Einflussfaktoren im Mittel

1m Seitenraum
Gesamtbreite RVA

Radfahrende (breit - schmal) o
Gesamtbreite Gehweg 0.01
(breit - schmal) '
Auslage (vorhanden - 0.04
keine) '

Auslage (vorhanden -
keine) nur schmaler
Gehweg

(Grunstreifen - keine

Trennung rechts l
Trennung)

Faktor Verkehrsart

links (Links RVA I
Fahrstreifen vs.

Parken)

Anm: Unterschied der Mittelwerte der Bewertungen im Vergleich zweier Merkmalsauspragungen Es werden nur die fur das
Merkmal relevanten Situationen verglichen.



Schmale RVA 1m Seltenraum vs. breite RVA

HVS-S: RVA breit und schmal

RVA breit

RVA schmal

Anm.: Durchschnitt der Bewertungen aller Situationen im Seitenraum

&
97%

fee| safe*

77%

feel safe*

N

e
D

L -
.

- - e
? DN g

* W pl—
e - B
oo - .—:“ & et |
o k - L~ A
B eSS S "




Seitenraum gut fur Fuflganger:innen, wenn.. IR

breit 0,06

a) keine Geschaftsstralde Trenfung rechts (B

- keine)

b) ausreichend Platz

Auslage (ja - nein)

c) klare Trennung zwischen Fufd und Rad

2,5 Meter



Fuhrung auf der Fahrbahn



Fuhrung auf der Fahrbahn, Parken grof3tes Problem

HVS-F. RVA mit und ohne rechtsseitiges Parken

S40 )
mit Parken rechts 8% 29% 43% 19% 60%
feel safe*
S40

9 11% 40% 47% 85%
feel safe*

ohne Parken (exkl. 1% 18% 46% 3204 7%’%/
bauliche Trennung) A

Anm.: Durchschnitt der Bewertungen aller Situationen mit RVA - ohne Tram, Busspur, oder RVA rechts des Parkens

ohne Parken (inkl.
bauliche Trennung)




Fuhrung auf der Fahrbahn, Parken grof3tes Problem

F
32%

feel safe*
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RVA an HVS-F: Gewicht der Einflussfaktoren im Mittel

| ‘
1

x : **
. Gesamtbreite RVA - 0,22 |
|

e -— - ' —— — i e |

. (Breit - schmal)

Bauliche Trennung zu
- flieBendem KFZ-
Verkehr (jJa - nein)
|

Oberflachenfarbe
(grun - asphalt)

Markierung Links
(gestrichelt -
Sperrflache)

Tempolimit (30 - 50)

Verkehrsstarke
(normal - hoch)

Anm.: Unterschied der Mittelwerte der Bewertungen aller fur das Merkmal relevanter Situationen. Bei Baulicher Trennung,
Markierung links, Tempolimit und Verkehrsaufkommen, werden nur solche Situationen ohne Tram, Bus und RVA rechts des
Parkens einbezogen. Bei der Baulichen Trennung nur solche ohne Parken rechts.



Breite RVA ist (mehr als) die halbe Miete

HVS-F: RVA Gesamtbreite schmal und breit

&
78%
RVA ohne Parken 737%/ \H,i
!i(:t""iil gﬁgfelsaﬂ;;ﬁﬁ
RVA ohne Parken
breit
RVA mit Parken 4 )
0
schmal ‘f"‘llf/o

3,5 Meter

1 75% |

W feel safe* 4

RVA mit Parken breit

Anm: Durchschnitt der Bewertungen aller Situationen mit RVA - ohne Tram, Busspur, oder RVA rechts des Parkens sowie
Situationen mit baulicher Trennung.
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Beispiele fur 1 .

- . 74% . 69% |
Auswirkungen der ¢ £ & »
RVA-breite mit und

ohne Parken

B feel safe* 48 NG ; feel safe*




Bauliche Trennung schafft hohe subjektive Sicherheit

= N - F n
9105 N Y.

B feel safe* : . feel safe*

Mit 90,65 % am sichersten bewertete bauliche Trennung bei Mit 98,38 % am sichersten bewertete bauliche Trennung bei
schmaler RVA ohne Gruneinfarbung. Die Variante mit breiter RVA ohne Gruneinfarbung. Die Variante mit
Gruneinfarbung kommt auf 97,52% Gruneinfarbung kommt auf 99,11 %



Art der baulichen Trennung

a) bauliche Trennung wesentlich
effektiver als Markierung

b) Art der baut. Trennung nicht
entscheidend

HVS-F: RVA mit und ohne bauliche Trennung

ohne baul.
Trennung,
Markierung links
schmal

ohne baul.
Trennung,
Markierung links
breit

mit baul. Trennung
Sperrpfosten-hoch

mit baul. Trennung
Sperrpfosten-niedrig

mit baul. Trennung
Blumenkasten




Das sehen auch

Autoperspektive:
RVA ohne baul.

Autofahrende so Trennung

Autoperspektive:
RVA mit baul.
Trennung

Bestbewertete Situation aus Autoperspektive bei schmaler RVA, Bestbewertete Situation aus Autoperspektive bei breiter RVA,
T50 und hohem Verkehrsaufkommen T50 und hohem Verkehrsaufkommen



Tausch von Parkstreifen

RVA breit, links des o b \
' 19904 : 0, Hy

und Radweg als Option

RVA breit, rechts des
Parken (exkl. baul.
Trennungen)

I
92%

feel safe*

g
91%

feel safe*




Grunmarkierung
hilft etwas
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69% )

feel safe* "

RVA asphalt
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RVA farbig
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F
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Fuhrung in Nebenstraflen



Einflussfaktoren in NVS: Gewicht der Einflussfaktoren im Mittel
NebenStraBen StraRenbreite (schmal

vs. breit) LE

Parken (beidseitig -
nein)

0,19

Parken (einseitig -

s 0,18
nein)

Markierung

(vorhanden - keine) 0,26

Gegenlaufige
EinbahnstralBe
(gegenlaufig vs.
beidseitig)

0,61

EinbahnstrafRe in
Fahrtrichtung
(einbahn vs.
beidseitig)

0,01

“autofrei” (ja/nein) 0,77

Anm: Unterschied der Mittelwerte der Bewertungen im Vergleich zweier Merkmalsauspragungen. Grundlage sind alle fur das
Merkmal relevante Situationen. Ausgenommen sind die Situationen mit durchgehender Grineinfarbung des Asphalts. Unter
Markierung werden Fahrradstral3e, Fahrradstral3e - Sondermarkierung Dooring und Spielstral3e zusammengefasst.



Fuhrung in Nebenstraflen

33% SR 51%

feel safe* ;, : - edt ‘ feel safe*

Einbahnstral3e mit Verkehr in Fahrtrichtung Die bestbewertete Fahrradstralde mit KFZ-Verkehr in beide
Richtungen



Fahrradstral3en
Markierungen nicht
ausreichend

NVS: Markierungsarten

2550)

feel safe*

C20)

ohne Markierung

Fahrradstral3e
Fahrradstral3e - LS
Sondermarkierung 33%
Doori ng feel safe*
LS
SpielstraBe 489
feel safe*

Anm: Durchschnitt der Bewertungen aller Situationen in Nebenverkehrsstralen. Ausgenommen sind die Situationen mit
durchgehender Grineinfarbung des Asphalts.




Nur ,autofre1l’ subjektiv sicher
43%

feel safe*

Fahrradstral3e

Fahrradstral3e
autofrei

F
98%

feel safe*




https://fixmyberlin.de/research/subjektive-sicherheit

) 01
Uber das Projekt

02
Umfragekonzept

03
Datensatz der
Ergebnisse

04
Statistische Auswertung

05
Zusammenfassung

06
Wer steht hinter der
Umfrage

Weitere Auswertungen und Datensatz fur die Forschung unter:

E‘_‘@ Deutsch

FORSCHUNGSERGEBNIS - STRASSENCHECK

Studie zur subjektiven Sicherheit
1im Radverkehr - Ergebnisse und
Datensatz einer Umfrage mit iiber
21.000 Teilnehmenden

&% | 6. Juli 2020 07:00 | von FixMyCity Team

Die Mobilitdtswende in Berlin und anderen Stadten hat
begonnen. Der Radverkehr soll gute Infrastruktur bekommen,
auf der sich alle Menschen sicher fiihlen. Was aber heil3t “sicher
fur alle” konkret fur die Planung von Radinfrastruktur? Wir
haben eine Umfrage zur Untersuchung des subjektiven
Sicherheitsempfindens durchgefiihrt, deren Ergebnisse wir hier
vorstellen.




Kontakt

FixMyCity GmbH
Heiko Rintelen
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